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Wzrostowi potrzeb w zakresie przewozów pasa erskich towarzyszy y zmiany 
strukturalne. Rozwój budownictwa mieszkaniowego na obrze ach miast spowodo-
wa  wzrost potrzeb przewozowych w zakresie komunikacji miejskiej oraz cz sto 
wyd u enie przeci tnej odleg o ci tego typu przewozów. Coraz wi ksza cz  tych 
potrzeb przewozowych równie  realizowana jest przez transport samochodowy, 
którego udzia  w przewozach pasa erskich osi gn  70–80% ogólnych przewozów.

Liczba samochodów osobowych w krajach UE w latach 1970–2018 zwi kszy -
a si  kilkukrotnie. Obecnie w wi kszo ci krajów Wspólnoty poziom motoryzacji 

stabilizuje si , jednak dynamiczny rozwój motoryzacji w nowych krajach cz on-
kowskich spowodowa  znaczne zwi kszenie liczby samochodów osobowych poru-
szaj cych si  po drogach UE. W 1970 roku w 15 krajach UE na 1000 mieszka ców 
przypada y 184 samochody osobowe, w 2018 roku w 28 krajach UE liczba ta zwi k-
szy a si  ju  do 5242.

Zalety transportu samochodowego, takie jak:
 – dost pno , umo liwiaj ca realizacj  przewozów door to door,
 – elastyczno ,
 – szybko  i dyspozycyjno , u atwiaj ca niezb dn  w nowoczesnej gospodar-

ce realizacj  dostaw just in time,
 – umiarkowany poziom cen zwi zany z niskimi cenami paliw, umiarkowany-

mi podatkami i brakiem op at infrastrukturalnych
 – oraz niedogodno ci transportu kolejowego, takie jak:

 • ma a elastyczno ,
 • brak nawyku zabiegania o adunki i pasa erów,
 • wysokie ceny, b d ce efektem z jednej strony du ego obci enia kosztami 
infrastruktury, a z drugiej – zmniejszania si  przewozów,

sprzyja y przejmowaniu przez transport samochodowy coraz wi kszej cz ci 
zarówno przewozów pasa erskich, jak i towarowych. Transport samochodowy bo-
wiem w sposób najlepszy spe nia  oczekiwania nowoczesnej gospodarki w sferze 
produkcji i dystrybucji dóbr oraz spo ecze stwa – w zakresie przewozów pasa er-
skich.

Niesprawno  transportu kolejowego i jego wysoka zawodno , spowodowane 
nieudolno ci  organizacyjn  firm kolejowych, czasoch onnymi, cz sto nieskoordy-
nowanymi operacjami technicznymi, z ym przep ywem informacji, nadmiernym 
zatrudnieniem itp., zniech ca y do korzystania z tej ga zi, której przeci tna pr d-
ko  w przewozach mi dzynarodowych „wynosi a tylko 18 km/h i by a mniejsza ni  
pr dko  lodo amacza przedzieraj cego si  przez szlak eglugowy na Morzu 
Ba tyckim!”3.

Istotny wp yw na te przesuni cia mia y korzy ci gospodarcze wynikaj ce z roz-
woju transportu samochodowego, w ród nich za  znacz cy udzia  sektora trans-

2 EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2020…, dz. cyt.
3 White Paper. European Transport Policy for 2010. Time to Decide, European Comminities, 

Luxembourg 2001, s. 45.
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portowego w tworzeniu dochodu narodowego ca ej Wspólnoty, tworzenie miejsc 
pracy, pozytywny wp yw na post p techniczno-technologiczny oraz poziom ycia 
spo ecze stw4. By y one przyczyn  polityki wspierania rozwoju tej ga zi wyra aj -
cej si  przede wszystkim wysokim udzia em nak adów na rozwój infrastruktury, 
wynosz cym oko o 70–80% ogó u nak adów na infrastruktur  transportu l dowego5.

W efekcie stworzona zosta a sie  dróg umo liwiaj ca zaspokojenie rosn cych 
potrzeb przewozowych. W tym samym czasie, w wyniku zamykania peryferyjnych 
linii kolejowych, zmniejszy a si  dost pno  tej ga zi, a ograniczenie nak adów 
inwestycyjnych zmniejszy o konkurencyjno  transportu kolejowego (rys. 4.1.3).
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Rys. 4.1.3. Zmiany d ugo ci autostrad i dróg kolejowych w krajach Europy Zachodniej 
w km (UE 15)

ród o: opracowanie w asne na podstawie: European Road Statistics 2007, European Union Road Federation (ERF), 
Brussels 2007.

Przedstawione czynniki spowodowa y, e dotychczasowy rozwój transportu 
w krajach Europy Zachodniej, zarówno adunków, jak i pasa erów, w niewielkim 
stopniu odpowiada  za o onym kierunkom preferuj cym te ga zie transportu i te 
technologie, które – zaspokajaj c potrzeby przewozowe w sposób odpowiadaj cy 
dzisiejszym wymaganiom – jednocze nie by yby przyjazne dla rodowiska (transport 

4 Tam e.
5 K. Wojewódzka-Król, Nak ady na infrastruktur  transportu, „Zeszyty Naukowe Wydzia u 

Ekonomiki Transportu Uniwersytetu Gda skiego. Ekonomika Transportu L dowego” 1987, nr 16.

4.1. Struktura ga ziowa systemów transportowych
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